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TAC DE ACESSIBILIDADE

ETAPAS VENCIDAS

REUNIAO INICIAL

VISITA GATE PARA

ACEITE DOS DIAGNOSTICOS PELO

PARA TRATATIVAS DO VERIFICACAO DOS MPRJ
TAC RELATORIOS
ASSINATURA DO TAC REUNIAO PARA
PARA DIAGNOSTICO ENTEEE:TQS%SDOS RETOMADA DAS
DAS ESTACOES VISITAS DO GATE
® ® L od . o . @ - 00 . . [ J e O
29 jul 29 ago 29 set 29 out 29 nov 29 dez 29 jan 29 fev 31 mar 30 abr 31 mai 30 jun 31 jul 31 ago 30 set 31 out
2019 2020

REALIZAGAO DE
VISITA GUIADA GATE,
RAF E SUPERVIA

REUNIAO PARA
TRATATIVAS DO TAC

ELABORACAOE
DEFINICAO DO
TEMPLATE PARA
DIAGNOSTICO

VISITA GATE PARA
VERIFICAQAO DOS
RELATORIOS

SUSPENSAO TAC -
COVID19

VISITA GATE PARA
VERIFICAQAO DOS
RELATORIOS

VISITA GATE PARA
VERIFICAQAO DOS
RELATORIOS
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EVOLUCAO ANUAL

) Recorde
MEDIA DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS

736.647

dia util
308 896 S 17/08/2016
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EVOLUGAO MEDIA DIA UTIL

Até Dezembro

==e== PA MDU 2020 = 603

==t MDU 2020 = 345

= MDU 2019 = 592

-1,1%

= === MDU 2018 = 598

=== MDU 2017 = 590

700 -

650 - 611 615 621 628 Gp3

600 - R e = == 616

544 605 614
550 1544
544

500 -

450 -

400 -

350 1 —53 %53 * 350

300 -

337

250 -

200 == 244 ’
MEDIA DIA UTIL Jan Fev Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Out Nov Dez
METAPA20 544.361 | 589.372 | 605.313 | 607.324 | 606.319 | 611.346 | 579.169 | 608.329 | 615.367 | 621.402 | 628.437 | 633.465 | 602.789
REALIZADO 2020 | 543.642 | 591.601 | 403.717 | 199.784 | 212.020 | 244.208 | 287.580 | 323.684 | 336.604 @ 352.808 | 352.794 | 349.741 | 345.261
DIFERENCA (719) | 2.229 |(201.596) (407.540)(394.299)| (367.138)| (291.589)| (284.645) (278.763) (268.594)| (275.643)| (283.724) | (257.527)
DIFERENCA (%) | -0,1%
REALIZADO 2019 | 544.187 | 586.098 | 596.830 | 597.223 | 591.954 | 599.417 | 564.830 | 592.931 | 604.675 | 613.567 | 608.462 | 616.430 | 591.540
REALIZADO 2020 | 543.642 | 591.601 | 403.717 | 199.784 | 212.020 | 244.208 | 287.580 | 323.684 | 336.604 @ 352.808 | 352.794 | 349.741 | 345.261
DIFERENCA (545) | 5.502 |(193.113) (397.439) (379.934) (355.208) (277.250) (269.247) (268.071)|(260.759) (255.668) (266.689) (246.278)
DIFERENCA (%) -0,1% 0,9% -32,4% | -66,5% | -64,2% | -59,3% | -491% | -454% | -44,3% | -42,5% | -42,0% | -43,3% | -41,6%

-— 0
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CONTEXTO COVID-19

Redugéo Média* 1 9/03

13/03 de -41,4% . Redugao Média*
Decreto n°® 46.970 (em dias lteis) Decreto n® 46.980 de -72.0%
Primeiras medidas de Isolamento do (em dias Uteis)

Enfrentamento Municipio do RJ

HEEEBNEI
11/03 16/03 21/03 28/03
Pandemia de COVID-19 Decreto n® 46.973 Entrada em vigor do Entrada em vigor de
reconhecida pela OMS Determina reducéo de fechamento de estagdes nova grade operacional
50% da capacidade de e controle de acesso

lotacdo dos trens

Atualmente o
limite é de 60%

A
supervia W=e—
Trens Urbanos '—‘

*Reducao em relagdo ao PA esperado para o dia.



CONTEXTO COVID-19

Desde a implementagao da nova grade operacional
para adequacao da oferta as medidas de isolamento
do Municipio e a consequente queda de demanda, a
Supervia passou a realizar o acompanhamento
sistematico das taxas de ocupacao, a fim de
detectar possiveis situagdes proximas ao limite da
taxa;

Em respeito a Segao 3 do CATRA N° NTE 009/2020,
o calculo das taxas de ocupacdo estimadas foi
realizado por hora, por ramal e por sentido. Para a
obtencao da referida taxa, é realizada a razdo entre a
quantidade de passageiros que utilizam o servico em
determinada hora, dividida pela oferta de lugares
programada para o0 mesmo horario.

O fluxo horario dos passageiros € obtido a partir dos
dados de bilhetagem eletrénica.

Taxas de ocupacgao do Ramal Saracuruna
Demanda realizada no dia 28/04/2020

Saracuruna IMPAR PAR Nivel de Conforto Tx Ocupagdo
Hora Ofertas Pax Ofertas Pax Impar Par Impar Par
0 0 0 0 0 0 0 0% 0%
1 0 0 0 0 0 0 0% 0%
2 0 0 0 0 0 0 0% 0%
3 0 3 0 91 0 0 0% 0%
4 0 106 14.400 2.251 0 1 0% 16%
5 7.200 432 14.400 5.794 0 2 6% 40%
6 7.200 810 12.000 5.165 1 3 11% 43%
7 7.200 1.316 9.600 3.465 1 2 18% 36%
8 4.800 772 7.200 2.064 1 2 16% 29%
9 4.800 469 4.800 1.109 1 1 10% 23%
10 4.800 479 4.800 815 1 1 10% 17%
11 4.800 606 4.800 782 1 1 13% 16%
12 4.800 716 4.800 619 1 1 15% 13%
13 4.800 950 4.800 375 1 0 20% 8%
14 4.800 1.590 4.800 265 2 0 33% 6%
15 7.200 2.270 4.800 307 2 0 32% 6%
16 9.600 4,105 4.800 502 3 1 43% 10%
17 12.000 6.040 9.600 661 3 0 50% 7%
18 9.600 3.502 7.200 470 2 0 36% 7%
19 7.200 2.435 4.800 347 2 0 34% 7%
20 4.800 1.174 4.800 182 1 0 24% 4%
21 4.800 682 4.800 90 1 0 14% 2%
22 4.800 224 0 12 0 0 5% 0%
23 0 0 0 0 0 0 0% 0%
Total 115.200 | 28.682| 127.200 | 25.366 1 1 25% 20%
22%

e O e e o

A
supervia ';—
Trens Urbanos '—‘



CONTEXTO COVID-19

05/04 e 06/04
31/03 02/04 Extensao dos 19/04
Antecipacao do Pico Inclus3o de trens horarios de operagéo Redugéo de
Matutino nos ramais extras partindo de e redugéo dos intervalos do Japeri —
Japeri, Santa Cruz e Nova Iguacu no pico intervalos nos na grade de Reduggo Média*
Saracuruna matutino sabados e domingos domingos e feriados de -65,6%

(em dias uteis)

28/03 01/04 03/04 07/04 20/04
Entrada em vigor de Antecipagéo do inicio Antecipagéo de pico Inclus@o de trens Inclus@o de trens
nova grade operacional da operagédo em dias vespertino nos extras no pico extras no pico
uteis nos ramais ramais de vespertino do Ramal vespertino dos
Japeri e Saracuruna Saracuruna e Japeri Saracuruna Ramais Japeri e
Santa Cruz

A
supervia W=
Trens Urbanos '—‘

*Reducao em relagdo ao PA esperado para o dia.



Planejamento de Transporte e IM n

PASSAGEIROS

CONTEXTO COVID-19
08/06 NECESSIDADE DE BUSCAR SOLUCAO PARA A
oo {uummmmmmm  DEMANDA CONCENTRADA EM
de Interligagéo de HORARIOS DE PICO
Ramais

I

d EEENEI l
06/06
Reabertura das estagdes e
retirada do controle de acesso I I I I
I B

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

"
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CONTEXTO COVID-19

Nota Técnica AGETRANSP — CATRA N° NTE 026/2020

Pagina 72

Interligacao dos Ramais .
De0d0r0 e Santa CrUZ {( AGENCIA REGULADORA DE SERVICOS PUBLICOS CONCEDIDOS DE
. X
W .

TRANSPORTES AQUAVIARIOS, FERROVIARIOS E METROVIARIOS E
DE RODOVIAS DO ESTADO DO RIO DE JANEIRO.

AGETRANSP

52 Conclusao

A partir dos dados operacionais e das analise realizadas no presente estudo, verifica-se que, a priori, as

Red ugéo dos tem POS de modificagées implementadas pela Concessionaria a partir do dia 08/06/2020, em continuidade ao

percurso enfrentamento a pandemia do coronavirus (COVID-19), respeitam as condigoes estabelecidas no Decreto

Estadual n* 47.108 de 05 de junho de 2020 e na Resolugao SETRANS n" 1410 de 31 de marco de 2020, que

estabeleceu o procedimento a ser adotado pelas Concessionarias de Transportes para possiveis alteragoes

operacionais, enquanto perdurar a pandemia do coronavirus (COVID-19).

As analises demonstram que o novo modelo contribui para otimizar as taxas de ocupagao, promover a abertura

das 10 (dez) estacdes e a retomada da operacao dos ramais Paracambi e da Sanfona do Ramal Saracuruna.

. oA O estudo também verificou que as mudancas nao resultaram em aumento relevante de tempo de percurso do

Maior efICIQnCIa ramal Santa Cruz, que teve mantido o seu servico como parador, o que pode demonstrar, preliminarmente,
operaciona| que a interligacao dos ramais e a diminuicao das impedancias anteriormente existentes, podem resultar em

uma operacao ferrovidria mais eficiente para todo o sistema, tendo em vista que os dados dos primeiros 03

(trés) meses ja demonstram uma menor variabilidade dos tempos de percurso em relacao ao realizado no ano
de 2019 e em janeiro e fevereiro de 2020.

supervia W=—
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PASSAGEIROS
CONTEXTO COVID-19

O cenario critico de queda de demanda ocorrido durante o ano de 2020 pode ser verificado em todos os modais da
RMRJ, mesmo apds as sucessivas flexibilizacdes na movimentacio de pessoas;

Evolucao semanal dos Modais RMRJ — Comparacao na Base 100

100
90
80
66,9
70 Y
60 B e
— T 585
50 o
; — o
e
30 e \
2 < — = 29,5
10
0
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\ )\ J
! |
Periodo com restri¢Ses Flexibilizacdo do Isolamento
(Isolamento do municipio do RJ)
e \etro T rem e Barcas e Onibus Inter.
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PRINCIPAIS DESAFIOS
* Qual sera o comportamento da demanda de passageiros no novo mundo p6s-COVID?

Populagdo de renda

Manutengo e Incentivo média/alta tende a s S anutonggo do LUGARES COM MAIO
manuten¢ao do

ao Home Office isolar em busca de maior

oroteco distanciamento social Rlsco DE COMAGIO

#éNecessaRio

Incremento no numero
Incentivo ao consumo Medo do Transporte de usuarios de
por Delivery Pablico Transporte Individual ¢
(Carro/Moto/Uber) — RAS LIVRES
SUPERMERCADQS
RESTAURANTES

Interdicdo e fechamento
de ambientes e
atividades voltados ao
lazer (Cinemas/Shopping
Centers/Academias)

Escalonamento de Transporte publico como
Atividades polo de contaminagao

-
supervia W=e—
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PRINCIPAIS DESAFIOS

» Para mitigar estes impactos, a SuperVia atuou na intensificacao das atividades de
higienizacao e desinfecg¢ao nos trens, catracas e estagoes.

A
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PRINCIPAIS DESAFIOS

« Foram colocados dispensers e totens de alcool em gel em todas as estagoes da SuperVia.
» Reforco de comunicacdo da necessidade de distanciamento social nas estacoes.

* Venda de passagens somente a portadores de mascaras o
RECOMECAR

SEM MASCARA?
B} NA SUPERVIA NAO.
DISTANCIA i

SEGURA Para a seguranca de nossos

clientes e colaboradores, o uso de
mascaras de protecido no interior
dos trens e estacdes é obrigatério.

Nesse novo momento,

H#VAMOS JUNTOS

RECOMECAR

Mantenha uma distancia segura entre os outros
clientes de no minimo 1,5 metro, sempre que possivel.

DISTANCIA
SEGURA

. Pelo bem-estar coletivo,
| ™. s6 vendemos passagem
' para clientes
usando mascara.

inferior do dispenser e

; pressione a alavanca com
o cotovelo.

(Decrato Estadual 47.060 &
Lel Estadual n= 2863/1997)

> .‘

Tétens com Alcool em Gel — Estagdio Central do Brasil

A
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IMPACTOS ECONOMICOS

« Além das questdes comportamentais, devem ser levados em consideracdo os impactos economicos
da crise gerada pelo Coronavirus;

Previsao PIB para 2020
(jan/19 - nov/20)

4,00%

'a

CeancocentraLoosmasi. | Focus  Relatorio de Mercado

Expectativas de Mercado

2,00%
2020

Agregado Hé4  HA1 o Comp.
0.00% semanas semana semanal *
’ IPCA (%) 302 345 354 A (16)
IPCA (atualizagdes Gltimos 5 dias dteis, %) 314 353 365 A (8)
-2,00% PIB (% de crescimento) -481 -455 -450 A (4)
Taxa de cadmbio - Fim de periodo (R$/USS) 545 538 536 VY (3)
Meta Taxa Selic - fim de periodo (% a.a.) 200 200 200 = (22)

-4,00%

9 9 O O O O O O Q000 O O O
R I 2 U2 U U I I A A\
IR O O IR OO IO
SRR \0“\ & &V @ S
AR AN MR R AP A S N\ AN
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POS-COVID-19
IMPACTOS ECONOMICOS

* Forte relacao da demanda de passageiros com o motivo trabalho;

Principais Motivos de Viagem

92,1%
9,2 em cada
3,1% 3,1% 1,3% 0,5% 0,0% 10 pax
Trabalho Estudos Lazer Saude Compras Outros

A
supervia W=
M Trens Urbanos =

Fonte: Pesquisa IQS (SuperVia) — Out/20



IMPACTOS ECONOMICOS

Gerag¢ao Acumulada de Postos de Trabalho - RMRJ x RMSP x Brasil
Admitidos-Desligados (Base 100 | Referéncia jan/2012=0)

150

100

50

jan | abr | jul |out| jan | abr | jul | out | jan | abr | jul | out| jan | abr jul @ out

i out | jan | abr | jul | out| jan | abr | jul | out| jan | abr| j
-50 2012 2013 2014 2015 ol o re

-100

-150

-200
-250

-300

emmmBase 100 BR ===Base 100 RMRJ] =—=Base 100 RMSP
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IMPACTOS ECONOMICOS

significa também uma menor propensao ao deslocamento;

36,9%

27,5%

17,5%

9,0%

32,4%

24,1%

Renda Média Familiar dos Passageiros

11,9% 11,5%

8,4%

4,2% 5,0% 2,9%

Foi observada perda real de renda dos passageiros da SuperVia (aumento da classe E), o que

Faixas de Renda

R14 - Dez/19 | R15-0ut/20
/B 0,9% 0,7%
C 18,3% 9,3%
D 44,3% 35,7%
c—F 36,5% 54,3%

1,0% 0,3%

18% 0,7%

]

0,9% 0,7%

1 SM (RS 1.045) 2 SM (RS 2.090) 3 SM (RS 3.135) 4 SM (R$ 4.180) 5 SM (R$ 5.225) 6 SM (R$ 6.270) 7 SM (R$ 7.315) 8 SM (RS 8.360) 9 SM (RS 9.405) Acimade 9 SM

[0R14 - Dez/19 [ER15 - 0ut/20

(*) A: > 20 saldrios minimos (SM) = RS 20.901 ou mais /// B: 10 a 20 SM 2 RS 10.451 a RS 20.900 /// C: 4 a 10 SM - RS 4.181 a RS 10.450
D:2a4SM > R52.091 a RS 4.180 /// E: até 2 SM = até RS 2.090 (Fonte: IBGE, 2020)

e & e O e o

Fonte: Pesquisa de indice de Qualidade do Servico (IQS)
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EXPECTATIVA DE DEMANDA FUTURA

« A projecdao da demanda futura de passageiros da SuperVia é tipicamente feita através de

modelo econométrico elaborado pela COPPE/UFRJ, considerando aspectos economicos e
sazonalidade tipica;

* O modelo utilizado é o econométrico em funcao de variaveis de atividades, fazendo uso do IBC-
BR (Prévia do PIB), Populagao Ocupada e Vendas no Varejo Restrita do Rio de Janeiro.

Variable
/Yt f(Xlt’th"‘Xnt)+ut\ -
pagantes e l residuo LD;?ESF’E?[_}S?E_giM}
gratuidades LDGF{'J%TSE;RJ‘W
| va rié\’/\eis. Eﬂi;ﬁl}
socioecondmicas e SAR(12)
tempo

A
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EXPECTATIVA DE DEMANDA FUTURA

* As projecoes das variaveis de atividade econbmica para o periodo foram estimadas pelos consultores da
LCA - Consultoria Estratégica em Economia.

Projecoes LCA

Para mais informacgoes sobre as séries, clique no icone "+" a esquerda

LCA

IBC-Br Brasil Vendas do varejo Brasil Trg/lb(:r?goscr’:sn Produg&o industrial RJ Vendas do varejo R PMS RJ
(2002 = 100) (2014 = 100) (2012 = 100) (2014 = 100) (2014 = 100)
; (PNAD)
Periodo
Total Restrito Ampliado Pop. 'chxpada Industria Geral Extrativa Industria - Restrito Ampliado Volun.1e de
(milhées) Transformagao Servigos
jan/23 138,1 102,7 102,3 95,2 106,1 141,6 92,2 93,2 91,5 78,9
fevi23 137,9 94,9 96,3 94,5 97,9 130,7 85,0 87,5 86,0 78,1
mar/23 148,5 99,7 104,0 94,0 105,2 142,2 90,8 90,1 91,3 83,4
abr/23 145,9 95,0 98,6 94,4 102,7 143,6 86,7 87,4 87,2 82,2
mai/23 145,7 101,0 104,4 94,8 106,3 143,9 91,6 91,0 91,8 83,6
jun/23 144,0 99,4 103,3 94,9 103,1 142,3 87,8 88,3 90,2 83,2
jul/23 149,9 102,8 107,2 95,1 112,1 157,5 94,3 93,0 94,1 83,9
ago/23 150,5 106,1 109,8 95,3 113,1 156,8 95,9 96,5 97,0 85,6
set/23 145,7 101,8 105,7 95,7 105,5 143,7 90,5 90,0 92,1 82,9
out/23 149,3 107,8 110,7 96,1 112,1 148,5 97,9 94,6 96,7 84,5
nov/23 146,3 112,0 113,1 96,5 107,7 142,3 94,1 96,9 99,0 85,6
dez/23 145,4 139,8 133,7 96,5 108,1 147,7 92,6 131,8 123,9 93,7
jan/24 142,3 105,5 105,5 96,0 109,8 144,4 96,3 94,8 93,9 81,0
fevi24 142,1 97,3 99,4 95,5 101,2 1388 88,7 88,8 88,2 80,1
mar/24 152,9 102,1 107,3 95,3 108,9 145,0 94,7 91,3 93,5 85,5
abr/24 150,1 97,3 101,6 95,7 106,2 146,5 90,5 88,6 89,3 84,5
supe

e o R S —

rvia '-—-
——
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EXPECTATIVA DE DEMANDA FUTURA
Equacao pelo Eviews_Frequéncia Mensal - PAGANTES

Dependent Variable: LOG{PAGA_TOT)

Method: ARMA Conditional Least Squares (Marquardt - EViews legacy)
Date: 112719 Time: 1747

Sample (adjusted): 2005M02 2019M11 13.6
Included observations: 178 after adjustments '
Canvergence achieved after 13 iterations

13.4
Yariable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob. 13.2
C 8.942363 2.688827 3.3257449 0.0011
LOG(BC_BR_M) 0108364 0.085808 1.261396 0.20849 13.0
LOG{POP_OC_BR_M) 0.749641 0.585601 1.280122 0.2022
LOGH _VAR_R_RJ_M) 0107131 0.023569 3749939 0.0002 12.8
LOGITIME) -0.020596 0254157  -0.081038 0.9355
AR(T) 0738747 0.044502 17. 72386 0.0000 12.6
SAR(E) 0234895 0.0634878 4453007 0.0000 '
SAR(M2) 0506965 0062686 8.087406 0.0000
.00 12.4
R-squared 0.979407 Mean dependentvar 13.09296
Adjusted R-squared 0873559 3.0 dependentwvar 0.190235 -.05
S.E. ofregression 0027856 Akaike info criterion -4 279661
Sum squared resid 0.131809 Schwarz criterion -4 136660 -.10
Log likelinood 388.88898 Hannan-Quinn criter. -4 221670
F-statistic 1155.027  Durbin-Watson stat 2.131465 -.15
Prob(F-stafistic) 0.000000 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
Inverted AR Roots 98 T9-.46i T8+ 46i .78
A48+ 85i 49- 85i -00-91i -00+.91i . .
49+ 851 JAQ-85i -TO-4Bi  -79+ 46 — Residual ——— Actual ——— Fitted
-88

-
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EXPECTATIVA DE DEMANDA FUTURA

2538

fra®

e Contudo, para o cenario de curtissimo prazo é necessario considerar a descontinuidade
temporal deste modelo, diante do elevado impacto que o distanciamento social teve sobre a

demanda de passageiros (fatores extra-econémicos);

Impacto no Setor de Transportes ® moowit
Comparativo Cidades

Fonte: https://moovitapp.com/insights/en/Moovit_Insights_Public_Transit_Index-COVID19

20 de jan. de 2021

Sac Paulo: -23,3%

Salvador: <18,7%

Rio: -18,1%

NYC, New York - New Jersey: -46,5%
Lisboa: -40,4%

Fortaleza: -9,9%

Campinas: <29,8%

Buenos Alres: -36,6%

Bogota: -57,1%

Belo Horizonte: -16,9%

A
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EXPECTATIVA DE DEMANDA FUTURA

« Deste modo, adotou-se para o triénio 2021-2023 um ramp-up que traduz o arrefecimento
progressivo da pandemia, partindo da demanda realizada em Setembro/2020 até convergir
com o comportamento econométrico esperado para 2024;

1 Ramp-up — Recuperacao da curva no triénio.

A Input dos dados no modelo econométrico - posterior a 2023

A
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EXPECTATIVA DE DEMANDA FUTURA

Projecdo de Passageiro - Média Dias Uteis - Até 2023

700
600 599 593 % m 608 2;2
565 559 —B 573
540 544 =
500 513 491 506 510
465 - 2019
445 —
—m—0a—8
400 —2020
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CONTRAMEDIDAS DE APOIO AO SETOR

« Em meio a crise, governos de todo mundo precisaram subsidiar fortemente suas operacdes de
transporte publico, por meio de aportes financeiros que visam manter a continuidade dos servigcos

para a populagcao mesmo em meio a queda de receita tarifaria;

—

O Departamento Federal de Transporte e Administragao de Transito
dos Estados Unidos (FTA) liberou um fundo de financiamento federal
de US$25 bilhdes (cerca de 34% do orgamento anual das agéncias) para
manter o transporte publico coletivo em funcionamento durante a pan-
demia. Foram destinados US$22,7 bilhdes para grandes e pequenas
areas urbanas e US$2,3 bilhdes para dreas rurais. O FTA também esten-

O Comité de Financas do Conselho Legislativo aprovou o Fundo
Anti-Pandemia, que fornece recursos adicionais para mitigar os impac-
tos financeiros do Covid-19. HK$3,23 bilhdes (US$415 milh&es) foram
repassados para os operadores de transporte publico.

ESTADOS deu por 30 dias o prazo para programas de financiamento, inclusive o HONG KONG

UNIDOS de subsidios para onibus e estacdes. O Departamento de Transportes liberou um pacote de financiamento
A Associacao Canadense de Transporte Publico (CUTA) esta buscando ‘\1 p‘ de £$167 milhées aos operadores de 6nibus para manter os servicos em
recursos de US$1,2 bilhdes para manter os énibus e trens funcionando. operacao. Continuara a ser page um programa de financiamento
A CUTA esta pleiteando US$400 milhdes por més para este momento existente, no valor de £$200 milhdes, que ajuda asempresas a custea-
de pandemia e estima que 40% dos sistemas podem exigir financia- 74 }' rem gastos com combustivel. £430 milhoes do fundo de financiamento
mento-ponte nos proximos meses. para contratagao de novos servigos serao pagos as autoridades locais

) REINO para manter os servicos ja existentes funcionando.

CANADA UNIDO
A Agéncia Nacional de Transportes da Escécia liberou um pacote de

' £$260 milhoes aos operadores de 6nibus para manter seus servicos em
operacao. O objetivo & manter o nivel financeiro de arrecadagdes de
tarifas e o montante dos subsidios no mesmo patamar de antes dos

‘ impactos do Covid-19.

ESCOCIA
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CONTRAMEDIDAS DE APOIO AO SETOR

No Brasil, concessdes do tipo PPP mais modernas,
como € o caso do Metr6é Bahia e da Linha 4 do Metrd
de SP contam com mecanismos automaticos de
banda de demanda, garantindo o equilibrio
financeiro da concessionaria mesmo com possiveis
flutuacoes;

Nao € o caso das concessodes de transporte no RJ,
que possuem um modelo de contrato mais antigo
(1998), no qual o reequilibrio ocorre apenas de
forma extraordinaria.

Foto: CCR Metr6 Bahia e ViaQuatro
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CONTRAMEDIDAS DE APOIO AO SETOR

« Contudo, reconhecendo a gravidade da situacao dos operadores de transporte publico, o Governo do
Estado publicou o Decreto n°® 47.336 de 27/10/2020, suspendendo os compromissos financeiros das

Concessionarias;

ATO DO PODER EXECUTIVO
DECRETO N° 47.336 DE 27 DE QUTUEROC DE 2020

DISPDE SOBRE A FLEXIBILIZACAO DE PRA-
Z0S PARA CUMPRIMENTO DE OBRIGACDES
CONTRATUAIS, EM RAZAOQ DA EMERGENCIA
DE SAUDE PUBLICA DE IMPORTANCIA IN-
TERNACIONAL DECORRENTE DO COROMNAVI-
RUS, NO AMBITO DAS CONCESSDES ESTA-
DUAIS DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASSA-
GEIROS, E DA OUTRAS PROVIDENCIAS.

O GOVERMADOR DO ESTADO DO RIO DE JANEIRO, EM EXER-
CICIO, no uso das suas atribuicbes constitucionais e legais, e o con-
tido no Processo n® SEI-100001/001230/2020,

CONSIDERANDO:

- a situacao de emerg®ncia em salde reconhecida pele Estado do
Rio de Janeiro por meio do Decreto n® 46.973, de 16 de margo de
2020, e por intermédio da Lei Estadual n® 8.794, de 17 de abrl de
2020, alterada pela Lei Estadual n® 9.008, de 15 de setembro de
2020, com a postergacdo do prazo do estado de emergdncia até o
dia 31 de dezembro de 2020 e a dimensao da crise gue se abale na
mobilidade urbana no mundo;

- a redugao na circulacdo de pessoas, com © isolamento social im-
posto por normativos sanitarios, que teve inicio com o Decreio Es-
tadual n® 46.980, de 19 de margco de 2020, sendo publicados varios
outros regulamentos com o intuito de atualizar as medidas de enfren-
tamento da propagacac da Covid-19 decomente do novo Coronavirus,
e que atualmente encontra-se vigente o Decreto Estadual n® 47 287,
de 18 de setembro de 2020;

e O e e o

Considerando:

- a situacdo de emergéncia em saude reconhecida pelo Estado do Rio de Janeiro por meio
do Decreto n°® 46.973, de 16 de marco de 2020 [...] e a dimensao da crise que se abate na
mobilidade urbana no mundo;

- a reducao na circulagcao de pessoas, com o isolamento social imposto por normativos
sanitarios [...];

- as medidas de restricao relacionadas ao transporte publico intermunicipal aquaviario,
metroviario e ferroviario estabelecidas no Decreto n°® 47.128 de 19 de junho de 2020 [...];

- 0 disposto nas Deliberagdes Internas CODIR n° 11, de 9 de julho de 2020, e n° 14, de 22
de julho de 2020, da AGETRANSP, por meio das quais o Poder Concedente, Estado do Rio
de Janeiro, foi notificado a adotar efetivas providéncias para assegurar a continuidade do
transporte ferroviario e metroviario de passageiros, respectivamente, em razdo do
comprometimento dos fluxos de caixa que pdéem em risco a viabilidade das operacdes;
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CONTRAMEDIDAS DE APOIO AO SETOR

Considerando (continuag&o):

- o0 disposto nas supracitadas Deliberacdes Internas CODIR, da AGETRANSP, por meio das quais os operadores de transporte foram
notificados a se absterem de interromper os servigos publicos essenciais de transporte ferroviario e metroviario de passageiros,
respectivamente;

- o disposto pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) nas Resolugdes n°® 5.879, de 26 de margo de 2020, n° 5.892, de 26 de
maio de 2020, e n°® 5.909, de 22 de setembro de 2020, em casos semelhantes;

- a essencialidade da prestacao do servico de transporte publico de passageiros para a populacéo fluminense;
- a prestacgao de servigo de transporte publico de passageiros nao poder sofrer solugao de continuidade;

- 0 impacto direto e notorio das restricbes impostas pela emergéncia de saude publica de importéncia internacional decorrente do
coronavirus na demanda pelos servigos estaduais de transporte publico de passageiros prestados pelos operadores de transportes;

- as prioridades de atuacdo do Comité Administrativo Extraordinario de Transportes - COVID19, estabelecidas no Decreto n°® 47.212, de 12 de
agosto de 2020; e

- as recomendacodes do referido Comité, exaradas em sua reunido de 28 de setembro de 2020, no sentido de ser necessaria a flexibilizacao
de prazos para cumprimento de obrigagdes contratuais e regulatorias, em razdo da emergéncia de saude publica de importancia
internacional decorrente do coronavirus, no ambito das concessodes estaduais de transporte publico de passageiros, que imp0s significativas
perdas financeiras aos operadores de transportes;
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CONTRAMEDIDAS DE APOIO AO SETOR

[.]

Art. 1° Ficam suspensas as seguintes obrigagcoées contratuais dos operadores de transporte publico de passageiros em razdo do impacto
da pandemia do COVID-19 (Novo Coronavirus):

| - pagamento de multas e de outorgas ao Poder Concedente; e
Il - cumprimento de obrigacoes de investimento, envolvendo sua efetiva implementagédo ou comprovacéo.
Paragrafo unico. Os marcos temporais para delimitacdo do prazo de suspensio das obrigacdes referidas no art. 1°, sdo os seguintes:

| - inicio: 16 de margco de 2020, data de edi¢cao do Decreto Estadual n® 46.973, que reconheceu a existéncia de situagcdo de emergéncia em
saude no Estado;

Il - término: 12 (doze) meses a contar de 31 de dezembro de 2020, data do término do estado de calamidade, na formado do Decreto
Estadual n°® 47.246, de 01 de setembro de 2020.

[.]

* Nos termos do Decreto n°® 47.428, de 29 de dezembro de 2020, foi prorrogado o prazo do estado de calamidade publica no Estado do Rio
de Janeiro até o dia 1° de julho de 2021. Desse modo, nos termos do art. 1°, Il, do Decreto n°® 47.336, ha consequente prorrogacao do
término do prazo de suspensao das obrigagoes contratuais até o dia 1° de julho de 2022.
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CONTRAMEDIDAS DE APOIO AO SETOR

« Além disso, encontra-se em tramitacao no ambito federal o PL 3364/20, que dispde sobre o repasse
de recursos, a Estados, Distrito Federal e Municipios, em carater emergencial e em razao do estado de
calamidade publica, com o objetivo de garantir a prestacao do servi¢co de transporte publico coletivo de
passageiros e reequilibrar os contratos impactados pelos efeitos da Covid-19;

3O(y DF e Estados
O clegiveis*
*Estados que possuam RMs, RIDEs ou aglomeracgdes com

pelo menos um municipio com mais de 200 mil habitantes

\ 70% Municipios com mais

de 200 mil habitantes

Status: Sem

RS 4bi

previsao
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POS-COVID-19
CONCLUSOES

» No caso da SuperVia, com a inexisténcia de qualquer tipo de auxilio até o momento, a expectativa é que
a capacidade de investimentos seja retomada apenas com a recuperacao gradual de demanda ao
longo dos meses/anos;
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CONCLUSOES
Considerando:

» Que desde 14/03/2020 até o dia 21/01/2021 ja foi observada uma perda total de 72.375.443
passageiros transportados pela SuperVia devido a pandemia da COVID-19;

« A potencialidade de uma 3? e nova onda de casos de COVID-19 em virtude das novas cepas do virus
identificadas no pais;

* Que esta reducao expressiva de receitas tarifarias nao foi acompanhada por reducao equivalente dos
custos operacionais, devido a necessidade de distanciamento social imposta pela pandemia (menores
taxas de ocupacao dos trens);

A auséncia de contramedidas de apoio ao setor de transporte publico de passageiros pelo Poder
Publico, além das barreiras impostas pelo modelo contratual para a breve recomposicao e
reequilibrio do Contrato de Concessao.

* A necessidade de preservar a continuidade da adequada prestacao dos servicos a populacao.
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CONCLUSOES

« Em linha com o reconhecido pelo Estado do Rio de Janeiro por meio do Decreto n° 47.336/20, se faz
necessario aguardar o real ritmo de arrefecimento da pandemia (considerando a vacinacido que ja se
encontra em curso) e a consequente recuperacdo da demanda de passageiros da SuperVia, para que se
dé inicio a avaliacao e elaboracdo de novo cronograma de investimentos;

« O cronograma devera levar em consideracao a retomada do equilibrio econémico-financeiro da
concessao, assim como a saude financeira da SuperVia para que sejam fixados prazos efetivos para o
cumprimento das obrigacdes a serem firmadas no bojo do TAC;

« Contudo, é possivel que as atividades e execugao do cronograma dos trabalhos sejam escalonados em
funcao do retorno progressivo da capacidade financeira da empresa (levantamentos, projetos, etc.).
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